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3.85“ decessi

IN AUTO SI MUORE

Le vittime fra gli automobilisti sono in forte riduzione, mentre pedoni,

DI EMANUELE BARBARESI

he cosa hanno
in comune Usain
Bolt, Cristiano Ro-
naldo e Giampie-
ro Ventura, 'allenatore del Bari?
La prima risposta & banale: sono
personaggi legati al mondo dello
sport. Ma ce n'é una seconda: nel
2009 sono stati protagonisti di
gravi incidenti stradali. E ce n'é
anche una terza: mentre le mac-
chine che stavano guidando ne
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sono uscite semidistrutte, loro se
la sono cavata senza un graffio.
Le auto, del resto, sono sempre
pil sicure. E riescono a salvare
persone che, fino a pochi anni
fa, in sequito al medesimo tipo
d'impatto se la sarebbero cavata
assai meno a buon mercato. Non
si tratta solo di un‘impressione: le
statistiche parlano chiaro. Senza
andare troppo indietro nel tem-
po, fermiamoci al 2000, quando

i morti fra gli automobilisti sono
stati 3.850, fra i motociclisti 1.407,
fra i ciclisti 401, fra i pedoni 808.
Nel 2008, invece, fra i pedoni ab-
biamo avuto 544 morti, con una
forte diminuzione in riferimento
al 2000 (-32%), ma neli‘ambito
di dati disomogenei considerando
I'intero periodo (si va dai 1.037 de-
ceduti del 2002 ai 511 del 2007).
Le vittime fra i ciclisti sono state
288, con un calo del 28% che, an-




2.“98 decessi

Una 600 e una 500

alla prova dei crash

test EuroNCAP:

a distanza di otto anni

la differenza fra gli esiti
dei due urti & visibile, ¢

a occhio nudo

ciclisti e motociclisti non sono cosi fortunati. Per queste ragioni

che in questo caso, testimonia una
riduzione tendenziale, ma non
lineare (pit morti nel 2007 che
nel 2002). Quanto ai motociclisti,
i deceduti sono stati 1.380, neppu-
re il 2% in meno: una situazione
di sostanziale stabilita, conferma-
ta dall'analisi dell'intero periodo.
Il discorso cambia in modo ra-
dicale per gli automobilisti. Non
solo il numero di morti del 2008,
ossia 2.098, risulta nettamen-

te inferiore a quello del 2000
(-45%), ma si tratta di un calo
incontestabile: ogni anno, infatti,
si sono registrati meno decessi
che in guello precedente. E que-
sto in presenza di una riduzione
complessiva degli incidenti (-17%)
molto minore.

Insomma, in auto si muore di
meno. E la ragione & semplice: in
pochi anni si sono compiuti pro-
gressi enormi nella sicurezza atti-

. ll'5 %o

il calo di morti

fra gli automohilisti
nel 2008

rispetto al 2000
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ATTUALITA Sicurezza stradale

va e passiva. Nel 2000 gli airbag
erano di serie gia su molti modelli,
ma spesso solo nel lato del gui-
datore; i passeggeri risultavano
meno protetti, senza contare che
i «cuscinetti» laterali si trovavano
esclusivamente sulle macchine pit
grandi. Adesso, invece, la diffusio-
ne degli airbag & generalizzata. E
sono divenuti strumenti pit sofi-
sticati e «intelligenti»: un tempo
si limitavano ad aprirsi o a restare
chiusi, ora non solo la loro apertu-
ra & spesso regolata dalla presen-
za di sensori che individuano se un
sedile & occupato o meno, ma & ca-
librata in funzione dell'entita del-
I'urto. Inoltre nei modelli di oggi, a
differenza di quelli di un decennio

| ,92 %o

i motociclisti che hanno perso
la vita si sonao ridotti di poco

fa, si pud contare sulla massiccia
presenza delle cinture di sicurezza
con pretensionatore, dei poggiate-
sta anticolpo di frusta e dei sedili
antisubmarine.

GLI ANNI DELLESP

Quanto alla sicurezza attiva, le
gomme sono in media pit grandi
di quelle di nove anni fa e, quindi,
offrono caratteristiche di frena-

ta migliori. La diffusione dell’Abs
su tutti i modelli di serig, inoltre,
é stata determinante: evitando il
bloccaggio delle ruote, gli spazi
d'arresto sono stati ridotti ed &
possibile modificare la traiettoria
dell'auto anche in occasione di
brusche frenate. Oggi, poi, si pud
contare nella maggior parte dei
casi sull'Esp, che spesso consente
persino al guidatore meno esper-

Lo scorso 10
settembre
I'Audi A5

di Giampiero
Ventura ha
subito un brutto
incidente, come
si puo vedere
dalle condizioni
dell'altro mezzo
coinvolto,

ma l'allenatore
del Bari se I'e

cavata senza

to di non perdere il controllo della =
un graffio

vettura in una manovra di emer-
genza. Gli anni zero del XXI secolo
sono stati proprio quelli dell'Esp.
Se si analizza il listino del nuo-
vo di «Quattroruote» di gennaio
2000, si scopre che ben il 72,2%
dei modelli in vendita non aveva
il dispositivo, presente di serie nel

- 23,]3 %o

fra i ciclisti le vittime sono calate,
ma non in modo lineare

i edicoa UN GIUBBING SALVAVITA CON «QUATTRORUGTE> DI FEBBRAIO

R e | e A 1Ricordateviditenereilgiubbino
di emergenza di «Quattroruote>
in auto: il Codice della strada prescrive
d‘indossare un giubbino se si esce dal
mezzo a causa di soste sulla carreggiata,

2Conservatelu in un punto
dell’abitacolo accessibile

con facilita, per esempio il cassetto
posaoggetti. E, naturaimente,
evitate di lasciarlo nel bagagliaio.

3Tenete presente che nella fodera
del giubbino di «Quattroruote» sono
elencati tutti i principali numeri telefonici

di emergenza: da quello dei Carabinieri
a quelli del soccorso stradale.



e «Quattroruote», da sempre attenta

alle esigenze degli automobilisti, offre al prezzo
complessivo di 8 euro, con il numero di febbraio
della rivista, un giubbino di sicurezza. Simile

a molti altri, ma con una prerogativa in pii::
nella sua fodera sono riportati i principali
numeri di emergenza. Crediamo che si tratti

di un‘iniziativa utile, anche perché indossare

il giubbino prima di uscire dall’auto, in caso

di sosta forzata, @ importantissimo. Specie
durante le ore notturne, quando [a visibilita

€ ridotta: il rischio, diversamente, € quello

di essere investiti. Per questo vale la pena

di accertarsi di avere a disposizione un giubbino
per ciascun passeggero. Tra laltro, si tratta

di un oggetto che puo essere utile anche

ai ciclisti. Ricordiamo che, nel rispetio

della normativa europea UNI EN 471, il giubbino
dev'essere di tessuto fluorescente giallo (come
il «nostro>), rosso o arancione, con strisce
retroriflettenti. Non & obbligatario tenerio

in auto, pero il Cadice della strada (articolo
162, comma 4-ter) prescrive d'indossarlo fuori
dai centri abitati in caso di uscita da una vettura
ferma sulla carreggiata (ma anche sulle corsie
di emergenza e sulle piazzole di sosta),

pena una multa che va da 38 a 155 euro

e un decurtamento di due punti della patente.

- 32,67 o/

pill confortante la diminuzione
dei morti fra i pedoni

18,5% dei casi e come optional nel
9,3%. Ed erano numerose le Case
a non disporre dell’Esp, neppure
su richiesta, su almeno una vet-
tura: tra le altre, Fiat, Alfa Romeo,
Lancia, Peugeot, Renault, Citroén
e, addirittura, Maserati e Aston
Martin. Oggi, invece, I'Esp & inclu-
so nel prezzo di listino dell'84,7%
delle auto e viene propostc come
optional nel 7,3% dei casi. Solo
I'8% dei modelli nuovi, guindi, non
lo contempla (dati «Quattroruote»
di dicembre 2009). Ed & una per-
centuale che si ridurra. Perché dal
2009, di fatto, nessun veicolo pud
ottenere le cinque stelle dei crash
test EuroNCAP se nella maggior
parte delle versioni in vendita non
offre I'Esp di serie.

La sicurezza delle auto nuove, in
definitiva, & destinata a registrare
ulteriori progressi. Cosi come la
tendenza alla riduzione della mor-
talita degli automobilisti. Adesso
il compito prioritario & quello di
cercare di ottenere una protezione
pil efficace degli utenti pitl deboli
della strada, a partire dai pedoni
e dai ciclisti. E, a questo proposi-
to, occorre iniziare a «lavorare»
sul serio sul miglioramento delle
infrastrutture. Per esempio, con
I'ampliamento della finora ridot-
tissima rete di piste ciclabili e con
la realizzazione delle strisce pe-
donali illuminate. Sanzionare pil
duramente i conducenti che non
dovessero rispetiarle, a quel pun-
to, diventera inevitabile. sese
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